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1.1

1.1.1

RISIKO FOR KATASTROFER OG STORRE ULYKKER

Risiko for katastrofer og stgrre ulykker
I det fglgende beskrives jf. miljgvurderingslovens § 20 stk. 5! risikoen for marine katastrofer og
stgrre ulykker i forbindelse med at gennemfgre kystbeskyttelsesindsatsen.

Primaert bestar risikoen af faren for skib-skibkollisioner som involverer sandsugeren, eller kollisio-
ner mellem sandsugeren og en offshore konstruktion. Endvidere, kan sandsugeren ogsd kaentre
eller grundstgde. Alle scenarier kan medfgre olieudslip og personskade eller i veerste fald dgds-
fald. Der er derfor gennemfgrt en analyse af skibstrafikken og risikoen for stgrre ulykker langs
streekningen Lodbjerg-Nymindegab i forbindelse med sejlads mellem indvendingsomrader og ky-
sten, samt under losning af sand. Sejladssikkerheden under indvendingen af sand er behandlet i
saerskilte MKV'er for hvert indvendingsomrade, og opsummeret i afsnit 1.1.5.

Skibstrafikken langs Vestkysten

I dette afsnit beskrives skibstrafikken langs Vestkysten, hvor kystbeskyttelsesarbejdet skal fo-
regd, herunder beskrivelser af fordelingen af trafikken og en analyse af de forskellige skibstyper
og skibsstgrrelser. Nogle overvejelser om den fremtidige skibstrafik er givet i afsnit 1.1.4.

Skibstrafikken er analyseret med udgangspunkt i historiske skibsregistreringer i omradet fra AIS-
data (Automatic Identification System). Kravet til brug af en AIS-sender gaelder for alle skibe
over 300 bruttotons, alle passagerskibe og alle fiskefartgjer over 15 meter i l&engden (EU-reg-
ler)2. For militeerfartgjer er der intet krav om at bruge AIS-sender. Der er ligeledes ikke krav for
mindre fartgjer, herunder primeert lystfartgjer. Da ikke alle skibe angiver deres skibstype i deres
AIS-data, vil disse blive praesenteret som "andre skibe". Det er ofte militeerfartgjer, lystfartgjer
eller andre mindre skibe, der ikke har udfyldt deres skibsoplysninger. Derudover er det forvente-
ligt, at der vil kunne vaere militaerskibe som ikke anvender AIS i forbindelse med gvelser i omra-
det.

Veerktgjet IWRAP! bruges til at analyse AIS-data. Heri skelnes der som standard mellem otte for-
skellige skibstyper som er oplistet i Tabel 1-1. Bl.a. identificeres containerskibe som fragtskibe,
mens krydstogtsskibe og sdkaldte crew transfer vessels til inspektion af offshore konstruktioner,
som passagerskibe. Vaerd at naevne er ogsa, at f.eks. offshore supply vessels, slaebebdde og
sandsugere identificeres i IWRAP’s standardopszet som andre skibe. Ud fra AIS-data bliver skibs-
trafikken opdelt efter skibstype og -leengde i softwaren IWRAP. Skibstyperne angivet i det oprin-
delige AIS-data er ofte mere detaljerede end de standardopdelinger som bruges i IWRAP, hvorfor
det er muligt at opdele skibstyperne yderligere efter det specifikke behov baseret pa informatio-
nen heri. Dette behandles efterfglgende for at kunne visualisere data grafisk. Analyserne i denne
rapport er baseret pa skibstyper og laengder, som angivet i AIS-dataseettet og behandlet i IWRAP.
Saerskilt er sandsugerne i AIS-data ogsa identificeret.

Tabel 1-1. Klassificering af skibstyper i IWRAP.

Olietanker Passagerskib Supportskib Lystfartgjer

Fragtskib Hurtigfeerge Fiskeskib Andre skibe

1 https://www.ialaaism.org/wiki/iwrap/index.php/Main_Page, 23.03. 2023.
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Trafikintensiteten og identificerede trafikruter er vist i Figur 1-1 og er baseret pd AIS-data, der
deekker tidsperioden fra 1. januar til 31. december i 2022. Intensitetskortet for skibstrafikken i
Figur 1-1 viser omradet langs den jyske vestkyst og omfatter de i tabel 1-1 viste skibstyper. En
mgrk farve indikerer en hgj intensitet, en rgd eller orange farve indikerer middel intensitet og en
gul farve indikerer en lav intensitet af skibstrafikken. Sandsugere, som var i omradet i Igbet af
2022, er ogsd inkluderet i Figur 1-1.

Det ses af intensitetskortet i Figur 1-1, at Hovedruten langs Vestkysten (Rute 1) er den mest tra-
fikerede, sammen med indsejlingerne til Hvide Sande og Thyborgn. Derudover er der observeret
trafik med mindre intensitet som sejler nord-syd pa en rute liggende gst for Hovedruten, og som
samles med Hovedruten mod nord, omkring Thyborgn (Rute 2). Teettest p& kysten er der nogen
trafik, som primaert er teet ved havnebyerne, (Rute 3). Trafikken p& denne rute varierer meget
fra nord til syd.

T X - = —
,‘f,’:« -

Lodbjerg-Nymindegab >

Nissum Bredning
Ronland

i

Herning

Signaturforklaring:
Syd
Trafikintensitet - al skibstrafik
Meget lav

Lav

Medium lav

Medium

Medium hoj

Haj

Indvindingsomrader

EHIR [

. Havvindmelleparker
4 ik Kabelkorridoer
*  Vindmeller under opforelse

10 20 km

| N W—— J
i Horns Rev. II1 s

Figur 1-1. Intensiteten af skibstrafikken langs Vestkysten for hele &r 2022. Intensitetskortet fremhaever mgn-
stre i skibstrafikken, og hvor skibstrafikken er mest almindelig. De forskellige skibsruter benzevnt er markeret.

| 3/19




1.1.2

Figur 1-1 viser generelt, at Hovedruten for skibstrafik langs Vestkysten ligger ca. 70 km fra ky-
sten mod syd og blot ligger ca. 10 km fra kysten mod nord. Trafikken er fordelt over en rute som
er ca. 30 km bred. Aktiviteter relateret til kystbeskyttelsesarbejdet er ogs8 synlig ved ruter
mellem sandindvindingsomrader og sandfodringsomrader. Skibstrafikken er optalt for kystfjern-
og kystneer trafik, samt ved havneindsejlinger, og trafikken ved hver lokation er beskrevet i det
fglgende.

Registrerede skibstyper og -leengder

Ved hjeelp af de registrerede skibstyper og skibslaengder i AIS-data er skibstrafikken i omradet for
sandfodringsaktiviteterne analyseret. Figur 1-2 viser fordelingen af skibstyper og skibslaengder p&
Hovedruten (Rute 1), mellem Hovedruten og den kystnaere rute (Rute 2), den kystnaere rute (Rute
3), samt ind og ud af de tre stgrste havne p8 straekningen Lodbjerg-Nymindegab. Optzellingerne
er gjort per skibspassage over en trukket linje (passagelinje) pd tvaers af de identificerede ruter.
For at skibe optzelles som sejlende pa en rute, skal de derfor krydse den definerede passagelinje.
Passagelinjen for hver rute er defineret for ét sted pa tvaers af ruten, langs hele kyststraekningen.

Rute 1: Hovedrute Rute 2: Mellem rute Rute 3: Kystnaer rute
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Figur 1-2. Fordeling af skibstyper og laengder af skibe som sejlede p& Hovedruten langs Vestkysten (Rute 1), og
den mindre trafikerede rute mellem Hovedruten og de kystnaere ruter (Rute 2) og den kystnaere rute (Rute 3).
Endvidere er der ogsa vist fordeling af skibstyper og laengder af skibe som sejlede til og fra havnene i Hvide
Sande, Thorsminde og Thyborgn i Igbet af 2022.

De storste skibe er observeret pa Hovedruten med skibslaengder op til 400 m. Dette svarer til de
stgrste skibe, som opereres i dag. Et eksempel pa et sddant skib er MSC Rifaya, som er 400 m

langt og 60 m bredt. Skibet er vist i Figur 1-3.
Stgrstedelen af skibene p& Hovedruten er 80-260 m lange, og trafikken domineres hovedsageligt

af fragt- og tankskibe. I alt er der observeret ca. 21.600 skibspassager pa ruten i lgbet af ar
2022.

| 4/19



i

Figur 1-3. Containerskibet MSC Rifaya som er et af de stgrste skibe, som sejler pad Hovedruten.

P& ruten som ligger mellem Hovedruten og de kystnaere ruter er der i 8r 2022 observeret ca.
5.300 skibe. Trafikken pa denne rute bestdr primaert af fragtskibe med skibslzengder p& 80-160
m. Derudover observeres der en del mindre skibe pa op til 20 m.

P& den kystnaere rute varierer trafikken meget fra nord til syd, som det ogsa ses i Figur 1-1. Der-
udover vil eventuelle sandfodringsaktiviteter ogsa pavirke antallet af skibspassager optalt i dette

omrade. Generelt er skibsleengderne kortere pa den kystnaere rute sammenlignet med de to ruter
laengere fra kysten, og der er observeret en stor andel af fiskeskibe. I Tabel 1-2 er den kystnaere
trafik optalt ved flere lokationer for at vise variationen langs kysten.

Hvide Sande er den havn/fjordindsejling hvor der er observeret mest trafik. Stgrstedelen af ski-
bene er fiskeskibe med kortere skibslaengder pa op til 30 m. Enkelte skibe er over 100 m lange.
Ved Thyborgn, som ogsa er indsejlingen til Limfjorden, best8r skibene hovedsageligt af fiskeskibe
og lystfartgjer. Skibslaengderne er for det meste mindre end 80 m i dette omrade.

Trafikken for de tre identificerede ruter, indsejlingen til Limfjorden og havneindsejlingerne ved de
tre stgrste havne pa straekningen Lodbjerg-Nymindegab er opsummeret i Tabel 1-2.
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Ruter og lokatio-

ner

Hovedrute

Mellem Hovedrute og

kystnaere ruter
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Tabel 1-2. Trafik observeret pd de identificerede ruter vist i Figur 1-1, og beskrevet med skibstyper og leengder.

Beskrivelse Arlig trafik

Primeert fragtskibe (59%) og tankskibe (29%). Stgr- 21.636
stedelen af skibene har skibslaengder mellem 80-260
m, men der er ogsa observeret de lzengste fragtskibe

pa op til ca. 400 m, som svarer til de stgrste contai-

Kystfjernt trafik

nerskibe som opereres i dag.

Primeaert fragtskibe (52%) og fiskeskibe (20%). 5.264
Skibslaengder fra sma skibe p8 omkring 20 m til de

laengste fragtskibe pa op til 400 m. Dog mest trafik

med skibsleengder p8 80-160 m.

Syd for Hvide Sande

Nord for Hvide

Sande

Primeert fiskeskibe (54%). Skibslaengder er for stgr- 3.613
stedelen under 30 m. Der er observeret nogle skibe

med laengder p& 80-150 m.

Skibstyperne fordeler sig mellem fiskeskibe (44%), 3.449
sandsugere (22%) og fragtskibe (12%). Skibslaeng-
derne er for de mindre skibe 10-30 m lange, og for

de stgrre skibe 80-120 m lange.

Syd for Thorsminde

Nord for Thorsminde

Skibstyperne fordeler sig mellem fragtskibe (26%), 2.594
fiskeskibe (25%), sandsugere (17%) og lystfartgjer

(14%). Skibsleengderne er for de mindre skibe under

20 m lange, og for de stgrre skibe ca. 80 m lange.

Enkelte leengere skibe er observeret.

Skibstyperne fordeler sig mellem fiskeskibe (31%), 4.082
fragtskibe (24%), sandsugere (15%) og lystfartgjer

(11%). Skibslaengderne er for de mindre skibe op til

25 m lange, og for de stgrre skibe ca. 80 m lange.

Enkelte leengere skibe er observeret.

Syd for Thyborgn

Nord for Thyborgn

Skibstyperne fordeler sig mellem fiskeskibe (24%), 2.468
lystfartgjer (21%), fragtskibe (20%) og sandsugere
(16%). Skibslaengderne er for de mindre skibe 10-25

m lange, og for de stgrre skibe 70-90 m lange.

Primeert fragtskibe (39%), fiskeskibe (28%) og lyst- 2.223
fartgjer (14%). Stgrstedelen af skibene er mindre
end 100 m lange. Nogle leengere skibe fra 100-210

m er dog observeret.

Indsejling Thyborgn-

kanal / Limfjorden

Primeert fiskeskibe (43%), lystfartgjer (17%), sand- 7.455
sugere (15%). Skibsleengderne varierer med en stor
andel mellem 10 og 45 m, og en del mellem 60 og

90 m. De stgrste skibe er 145 m lange.
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1.1.3

Ruter og lokatio-

Beskrivelse Arlig trafik

ner

Hvide Sande Havn Primeert fiskeskibe (58%). Skibslaengder er for stgr- 6.312
stedelen under 30 m. De fleste af skibene har laeng-

der pd under 50 m.

Thorsminde Havn Primeert fiskeskibe (27%). De observerede skibs- 5.514

laengder er under 20 m lange.

Thyborgn Havn Primeert fiskeskibe (46%) og lystfartgjer (21%). 7.098
Skibsleengder er for stgrste delen under 40 m. Nogle
laengere skibe fra 60-100 m er observeret, og fa
over 140 m.

Skibstypers trafikintensitetskort

Der er ved hjaelp af informationen om skibstyper i AIS-data endvidere lavet trafikintensitetskort
for forskellige skibstyper. Disse er vist i Figur 1-4, Figur 1-5 og Figur 1-6. Bemaerk at farveska-

laen skalerer til maksimal trafik i det enkelte kort, og intensiteten kan derfor ikke sammenlignes
fra kort til kort.

Fragt-, tank- og passagerskibe

Figur 1-4 viser trafikintensiteten og udbredelsen af flere skibstyper. Heraf fremgar de forskellige
skibstypers forskelle i hvor de primaert sejler i omradet. Fragtskibe og tankskibe, vist i Figur 1-4
a) og b), sejler hovedsageligt pd Hovedruten langs Vestkysten. Nogle fragtskibe sejler taettere pa
kysten, men stgrstedelen af trafikken ligger vest for indvindingsomraderne. Fragtskibene, som
sejler til havn i bade Hvide Sande og Thyborgn, krydser bade indvindingsomraderne og de ruter,
som sandsugerne bruger, ndr de sejler mellem indvindingsomraderne og sandfodringsomraderne.
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Figur 1-4. Intensitetskort af de forskellige skibstyper: Fragtskibe; Tankskibe; Passagerskibe og Lystfartgjer.
Farveskalaen skalerer til maksimum trafik i det enkelte kort, og intensiteten kan derfor ikke sammenlignes fra
kort til kort.

Figur 1-4 c) viser skibstrafikken bestdende af passagerskibe. Passagerskibe daekker over feerger,
hurtigfaerger og cruiseskibe. Den stgrste aktivitet findes langt fra kysten mod vest. Endvidere ses
et mandskabsfartgj mellem Nymindegab og Hvide Sande, samt crew transfer vessel-trafik lsengst
mod syd i forbindelse med vedligeholdelse af vindmgllerne ved Horns Rev.

Lystfartgjer

Figur 1-4 d) viser trafikken af lystfartgjer, som primaert sejler ind og ud af havnene ved Hvide
Sande og Thyborgn, hvorfra trafikken spreder sig ud. En del af trafikken sejler i de kystnaere
strég mellem havnebyerne p8 Vestkysten, og er derfor til stede i de omréder, hvor sandsugerne
0gsa befinder sig. For lystsejlere er der ikke krav om anvendelse af AIS-udstyr, og saerligt mindre
lystsejlere vil derfor erfaringsmaessigt kun i begraenset omfang vaere repraesenteret i AIS-data.
Dette mgrketal er naermere undersggt i det fglgende.

Der findes ikke ngjagtige opggrelser over andelen af lystsejlere, der anvender AIS, men afhangig

af omradet vil det kunne veere s3 lidt som 1% af lystsejlere. I et studie foretaget af Rambgll i Kg-
benhavns Havn i forbindelse med miljgkonsekvensvurdering for Lynetteholmen blev det fundet, at
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ca. 10% af lystsejlerne anvendte AIS3. Der er i AIS-data for 2022 registreret i alt 1.875 havne-
ind- og udsejlinger af lystfartgj til Hvide Sande, Thorsminde og Thyborgn havne tilsammen, som
betyder at ca. 940 lystfartgjer besgger havnene. P8 Danmarks Statistik? var der til sammenlig-
ning 17.555 registrerede overnatninger i lystbadehavne i Vestjylland (deekkende hele kyststraek-
ningen fra Nymindegab til greensen mellem Nord- og Midtjylland i Limfjorden, inkl. Thyholm og
Fur) i Igbet af 2022. Denne opggrelse daekker altsd ogsa havnene ved f.eks. Skive, Struer og
Lemvig.

En overnatning geelder et skib uanset antallet af passagerer. Under antagelse af at et lystfartgj i
gennemsnit bliver i havn halvanden nat, giver dette ca. 11.700 havneindsejlinger (lystfartgjer)
pr. ar. Dertil kommer det, at ikke alle lystfartgjer overnatter i en havn, men stopper for pafyld-
ning af braendstof eller for at proviantere. Af denne grund formodes det faktiske antal af havne-
indsejlinger at veere hgjere. Dette tal daekker, som skrevet ovenfor, hele kyststraekningen og ikke
blot de tre havne Hvide Sande, Thorsminde og Thyborgn, men det indikerer, at der er et mgrketal
i antallet af lystsejlere som faktisk er til stede i omradet.

Fiskeskibe

Alle fiskeskibe pa over 15 m skal i henhold til EU-lovgivning anvende AIS og er dermed medtaget
i den generelle skibstrafikanalyse. Fiskere anvender dog ikke ngdvendigvis de almindelige sejlru-
ter, og seerligt i forbindelse med fiskeriaktiviteter vil fiskeskibenes bevaegelser forega uden for al-
mindelige trafikruter og i forskellige mgnstre afhaengig af fiskeriaktiviteternes karakter. Mindre
fiskeskibe vil ikke ngdvendigvis anvende AIS-sender, og disse vil derfor ikke i fuldt omfang vaere
repraesenteret i det anvendte datasaet.

Generelle billeder af fiskeskibes bevaegelser i 2022 er praesenteret til venstre i Figur 1-5 baseret
pd AIS-data. Til hgjre i Figur 1-5 er densitetskortet begraenset til kun at omfatte fiskeskibe, der
sejler med en hastighed p8 mellem 2 og 4 knob. Hastigheden hvormed der sejles ved forskellige
fangstmetoder kan variere, og figuren anvendes udelukkende til at illustrere forskellen mellem
tydelige transportruter, som ses til venstre i Figur 1-5, og omrader med mere udpraeget fiskeri,
som generelt foretages ved lavere hastigheder, som ses til hgjre i Figur 1-5.

a) Fiskeskib, alle Lodbjery Nrminglt b) Fiskeskib, 2-4 knob Ladbjery HymingBl
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Figur 1-5. Intensitet af skibstrafikken for fiskeskibe for alle fiskeskibe (venstre) og fiskeskibe som sejler med
hastigheden 2-4 knob (hgjre). Farveskalaen skalerer til maksimum trafik i det enkelte kort, og intensiteten kan
derfor ikke sammenlignes fra kort til kort.
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P& den almindelige trafik af fiskeskibe ses, at den er koncentreret til og fra Thyborgn og langs ky-
sten, hvor ogsd sandfodringsaktiviteten er storst. Fiskeriaktiviteterne kan flytte rundt fra 8r til &r
afhaengig af fiskebestande, yngleomrdder m.v., og detaljerede pavirkninger af fiskeriet er ikke
indeholdt i analysen af de sejladssikkerhedsmaessige forhold. Omréder for fiskeaktivitet, hvor fi-
skeskibene sejler med lavere hastigheder, kan derfor variere meget. Der var i 2022 en hgj aktivi-
tet taet pd kysten fra Nymindegab til @by, midt mellem Hvide Sande og Thorsminde. Dette er de
samme omrader, hvor sandsugerne ogsa befinder sig ved kystbeskyttelsessaktiviteterne. Endvi-
dere observeres der hgj aktivitet taet ved Thyborgn og Hvide Sande, men dette kan evt. ogsa for-
bindes med ind- og udsejling af havnen. Fiskeriaktiviteterne foregar derudover laengere mod vest
og syd og vaek fra sandindvindingsomrdderne og er dermed ikke relevante i forhold til sandsuger-
nes aktivitet.

Aktiviteter med dredgers i 2022

I det fglgende behandles skibstyper “dredgers” dette er en fzelles benzevnelse for bdde sandsu-
gere (TSHD) som indgar i arbejdet med kystsikringen samt andre typer uddybningsfartgjer, op-
rensningsfartgjer og rastofindvindingsfartgjer, som alle befserder omradet.

Der er i AIS-dataene fra 2022 identificeret flere kampagner for sandfodring og anden dredger ak-
tivitet pa straeekningen Lodbjerg-Nymindegab. Disse er vist i Figur 1-6, der viser trafikken uden
sandsugere (@) og udelukkende for sandsugere (b). Analysen viser, at sandsugerne sejler syste-
matisk mellem indvindingsomraderne og de relevante kyststreekninger, hvor der udfgres kystbe-
skyttelse, samt ind og ud af havne. Deres ruter ligger for det meste i omrader med begraenset
skibstrafik og bestdende af mindre skibe. Dog er der mange fiskeskibe i omradet, som det ogsa
er navnt ovenfor.

b) Dredgers Lodbperg-HymindiQa0
| P———— f

1
\
‘ u.,.‘ {
\
1

Figur 1-6. Sammenligning af trafikken med og uden dredgers i ar 2022. Farveskalaen skalerer til maksimum
trafik i det enkelte kort, og intensiteten kan derfor ikke sammenlignes fra kort til kort.

Det teettest trafikerede omrade, hvor der er observeret dredgers, er ved havneindsejlingerne. 1
alt blev der sejlet ca. 4.300 ture mellem kysten, hvor kystbeskyttelsesarbejdet foregar, og ind-
vindingsomraderne i 8r 2022. Denne trafik er primaert aktiv i sommerhalvaret, hvor der i gen-
nemsnit foregdr 24 sddanne sejladser i dggnet, i den periode hvor kystbeskyttelsesarbejdet pa-
gar. I den forstand udggr dredgerne langs vestkysten en mindre del af trafikken. Ni sandsugere
blev anvendt i Igbet af &r 2022 og er oplistet i Tabel 1-3 sammen med deres karakteristika.
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Tabel 1-3. Oversigt over de dredgers, og deres dimensioner, der er observeret i AIS dataen ved Vestkysten i ar
2022.

Embla R TSHD 85,4 17,4 2.700
Balder R TSHD 111,3 19,4 6.000
Freja R TSHD 75,1 14,0 1.961
Njord R TSHD 111,3 19,4 6.000
Thor R TSHD 83,9 14,0 2.507
Trud R TSHD 75,5 12,8 1.570
Magni R TSHD 75,5 12,8 1.570
DC Orisant Suction hopper 142,3 23,0 5.775
Lady of Chiche- Suction hopper 60,0 12,0 782
ster

Billederne i Figur 1-7 viser eksempler pa fire forskellige dredgers, i forskellige stgrrelsesklasser,
som er observeret langs Vestkysten i ar 2022.

Lady of Chichester — 782 m3

e

Magni R — 1570 m3
e

Figur 1-7. Eksempler p8 dredgers i forskellige stgrrelsesklasser, som er observeret langs Vestkysten i Igbet af
o
ar 2022.

Trafik igennem indvindingsomrader

De fleste af indvindingsomraderne, som anvendes til sandfodring, ligger @st for Hovedruten mod
kysten. Omradet 562-PA ligger i Hovedruten. Det betyder, at nar sandsugerne skal bevaege sig
til/fra indvindingen i dette omrade skal de sejle ind i hovedruten. Der er observeret 4.969 skibe
igennem 562-PA i 2022, svarerende til ca. 1 skib hver anden time. Ca. 50% af trafikken gennem
omrédet bestdr af skibe med lsengder fra 80-140 m og ca. 9% af trafikken bestar af skibe som er
230 m lange. Den gvrige trafik inkluderer ogsa skibe med laengder op til 360 m.

Da kampagnerne for sandfodring er forskellige fra ar til 8r, bde i forhold til hvilke straekninger
som fodres, samt hvilke indvindingsomrader der benyttes, kan de historiske AIS-data blot bruges
til at opnd forstdelse for benyttede skibsstgrrelse og hvilke sejimgnstre der benyttes. Det er dog
antaget, at ved at anvende ét ars AIS-data far vi en repraesentativ beskrivelse af trafikken i om-
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1.1.4

rddet, selvom kampagnerne kan flytte sig til forskellige steder langs kysten fra ar til &r. Sejlads-
sikkerheden under indvindingen af sand er behandlet i saerskilte MKV’er for hvert indvindingsom-
rdde, og indvindingstilladelserne er godkendt pa baggrund af disse. Dog er den i MKV'erne vurde-
rede sejladssikkerhed for hvert indvendingsomr@de opsummeret i afsnit 1.1.5.

Udvikling i omradet og fremtidig trafik

Der er planlagt opfgrelse af flere vindmglleparker i Nordsgen langs Vestkysten. Anlaegsfase og
driftsfase falder sammen med kystbeskyttelsesaktiviteter og er saledes kumulative projekter, som
0gsa er beskrevet i projektbeskrivelsen. De vindmglleparker, der pd nuveaerende tidspunkt er
planlagt ud for kysten p§ straekningen Lodbjerg-Nymindegab, er:

Vesterhav Syd Vindmglleparken er under opfgrelse, planlagt idriftsaettelse december
2023.

Vesterhav Nord Vindmglleparken er under opfgrelse, planlagt idriftsaettelse december
2023.

Thor Miljokonsekvensvurderingen er under udarbejdelse for at opna etable-

ringstilladelse. Anlaegsarbejdet starter senest i 2. kvartal 2026, og par-
ken forventes at veere i drift fra december 2027.

Lokationerne for disse vindmglleparker er vist i Figur 1-1 sammen med skibstrafikken. Alle tre
omrader er lokaliseret mellem Hovedruten og kysten.

Vindmeglleparkerne Vesterhav Syd og Vesterhav Nord er begge planlagt taet pa kysten. For Ve-
sterhav syd gaelder det, at vindmgllerne opstilles i en ret linje ca. 10 km fra kysten, mens vind-
mgllerne i Vesterhav Nord vil veere placeret 5-10 km fra kysten. Udstraekningen af begge vind-
mglleparker ligger pa tvaers af de sejlruter, sandsugerne benyttede i 2022 og meget neer to af de
anvendte indvindingsomrader. Det kan vise sig at vaere ngdvendigt for sandsugerne at sejle uden
om vindmglleparken, og ikke igennem vindmglleparkerne.

I forhold til den gvrige skibstrafik i omradet betyder placeringen af vindmelleparkerne Vesterhav
Nord og Vesterhav Syd, at det kan vise sig ngdvendigt at trafikken skal tilpasses og sejle rundt
om vindmglleparkerne. Denne tilpasning vil ske, inden sandfodringen starter i 2025. Vindmglle-
parkerne ligger s8 taet pa land, at det er forventet, at de stgrste skibe som fragt- og tankskibe vil
sejle pa ydersiden af vindmglleparkerne (veek fra kysten). Dog kan det forventes, at flere mindre
skibe, s& som fiskeskibe og lystfartgijer, vil sejle mellem kysten og vindmglleparkerne, som er det
omrade, hvor sandsugerne primaert befinder sig.

Vindmglleparken Thor er planlagt til at ligge ca. 20 km fra kysten, men anlaeggelsen af denne
vindmgllepark vil medfgre en ggning i trafik til og fra omradet under anlaegsarbejdet, samt i for-
bindelse med vedligehold, ndr vindmglleparken er i drift. Vindmglleparkens idriftszettelse er plan-
lagt til 2027. Trafikken til og fra omradet vil maske skulle krydse gennem indvindingsomrader,
hvilket kan betyde, at anlaegstrafikken vil vaere i samme omrade som sandsugerne. Der er p3 nu-
vaerende tidspunkt ikke oplyst hvilken havn, som vil fungere som arbejdshavn for dette projekt,
hvorfor de preecise trafikruter ikke er kendte.

Trafik genereret af vindmglleparkerne vurderes ikke at skabe komplikationer for kystbeskyttelses-
aktiviteten langs vestkysten, men det forventes, at der opstar et tilpasset sejladsmgnster af tra-
fikken i takt med at vindmglleparkerne opfgres og saettes i drift. Sandsugerne vil naturligt tilpasse
sig denne trafik.
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1.1.5

I forbindelse med alle vindmglleparker er der kabelfgringer som forbinder vindmglleparkerne med
et landanlaeg, hvor den genererede strgm importeres. Der kan i forbindelse med kabelkorrido-
rerne veere begraensninger i, hvilke aktiviteter som er tilladte. Bygherren vil koordinere kystbe-
skyttelsesaktiviteterne med kabelejerne.

Udover den forventede anlaegs- og driftsrelaterede trafik i forbindelse med vindmglleparkerne kan
der ogsa ske en andring i den fremtidige trafik. Skibstrafikken har tidligere vist sig at variere i
forbindelse med bl.a. den gkonomiske krise i 8rene efter 2007. Dette er bl.a. vist i opggrelser fra
HELCOM for @stersgen®. Fremtiden kan ligeledes resultere i en ggning i trafikken, men udviklin-
gen i den generelle kommercielle skibstrafik i Igbet af de sidste mange &r har vist en tendens til,
at det er skibsstgrrelserne som gges, og ikke antallet af skibe. Som nzevnt ovenfor ma der for-
ventes en gget service- og vedligeholdelsestrafik i omrédet i forbindelse med drift af vindmglle-
parkerne, dog vil det primeert vaere med skibe, som er mindre end de store skibe brugt i den
kommercielle skibsfart.

Risikovurdering

Vurderingen af risici er her begraenset til vurdering af pavirkning fra sandsugernes sejlads mellem
indvindingsomraderne og kysten samt sandfodringsaktiviteten ved kysten. Miljgpavirkningen og
risici under indvinding af sand i indvindingsomrader er allerede handteret i seerskilte miljokonse-
kvensvurderinger og godkendt af den relevante myndighed Miljgstyrelsenis.

Risiciene er opdelt i tre forskellige typer: kollisioner, grundstgdning og kaentring. Disse typer
ulykker er alle beskrevet i det fglgende. Herefter er bekendtggrelsen om sejladssikkerhed ved en-
treprengrarbejder i danske farvande preesenteret, og til slut er der oplistet forskellige afbgdende
tiltag for at nedsaette enten sandsynligheden for en ulykke eller konsekvenserne i tilfeelde af en
ulykke.

Kollisioner
Kollisioner kan vaere kollisioner mellem to skibe, hvor en sandsuger er et af de involverede skibe,
eller kollisioner, hvor sandsugeren kolliderer med et objekt, f.eks. en vindmglle.

I forhold til skib-skib-kollisioner er der, som beskrevet i afsnit 1.1.1, kun lidt skibstrafik med min-
dre skibe i omr@derne mellem indvindingsomraderne og kysten samt langs kysten. Der er derfor
0gsa gode muligheder for undvigemangvrer i situationer, hvor en sandsuger mgder andre skibe,
herunder fiskeskibe og lystfartgjer, som vil vaere de hyppigste fartgjer, en sandsuger vil mgde.
Ved Thyborgn Havn er en trafikintensitet pd omkring et skib i timen. Her krydser sejlruterne for
sandsugerne (fra indvindingsomraderne til kysten) trafikken til og fra Thyborgn i abent vand,
hvor der er gode muligheder for at sejle uden om. Derudover reguleres interaktionen mellem
sandsugerne og den gvrige skibstrafik af de normale sgfartsregler.

N&r sandsugeren losser sand, markerer det sig som med “begraenset mangvreevne” til de gvrige
skibe. Hvis et skib alligevel har kurs mod en sandsuger, som ligger og pumper sand ind p8 stran-
den (strandfodring), er det derfor vigtigt, at der fra kommandobroen p& sandsugerne udvises op-
maerksomhed i forhold til den gvrige trafik, og at der tages kontakt via radio til eventuelle skibe,
som sejler mod sandsugeren. Et skib p& kollisionskurs enten som drivende eller ved motorkraft,
vil som ngdvaerge kunne kaste anker, for at stoppe skibet i tide, da der ikke er dybt i de omrader
hvor sandsugerne ligger og losser.

Hvis der skulle ske en kollision mellem to skibe, fgrer det kun i enkelte tilfeelde til et mindre ud-
slip af bunkerolie (MGOu1s) fra det ramte skib. Bunkerolie er den olie, som et skib bruger til sin
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egen fremdrift. Egentlige tankskibe observeres kun i meget sjaelden grad i omradet mellem ind-
vindingsomraderne og kysten, og en kollision med tankskibe er derfor meget usandsynlig. Analy-
sen af AIS-data viser i gvrigt, at sandsugeren ligger relativt stille, mens sandfodringen foregar,
og det agerer dermed forudsigeligt, ndr det mgdes af et andet skib.

Da der opstilles vindmgller i omradet, er der ogsa risiko for kollisioner, dvs. at en sandsuger kolli-
derer med en vindmglle, mens den sejler til/fra indvindingsomraderne. Vindmgllerne vil dog vaere
tydeligt markeret i bade sgkort og med lys. Endvidere har sandsugernes bevaegelser en stor grad
af gentagelse, hvor der sejles de samme ruter mange gange. Det er derfor forventeligt, at sands-
ugernes skibsfgrer vil vaere opmaerksomme pa disse strukturer, hvorfor sandsynligheden for en
kollision nedsaettes.

Grundstgdning

Sandsugerne gar kun taet pd kysten i godt vejr uden hgje bglger eller kraftig vind, da de skal
ligge pd meget lav vanddybde, ndr sandfodringen sker. I tilfeelde af at en sandsuger f&r motor-
stop, mens den sandfodrer, vil der derfor veere gode forhold for opankring af skibet inden en
grundstgdning med kysten eller en hefde, og i de fleste tilfaelde vil bessetningen fa startet moto-
ren igen efter kort tid.

Ved laengere tids motorstop kan slaebebade rekvireres til at slaebe sandsugeren til havn, s& moto-
ren kan blive repareret. Desuden vil grundstgdning mod havbunden i langt de fleste tilfaelde ikke
medfore vaesentlige skader pa skibets bund og sider, da havbunden i de fleste omrader p& straek-
ningen Lodbjerg - Nymindegab bestar af sand. Grundstgdning mod hgfder kan i sjseldne tilfelde
fgre til udslip af bunkerolie fra sandsugeren.

Sandsugere er designet til at mangvre og operere pd meget lavt vand, og grundstgdning vil der-
for generelt meget sjaeldent forekomme.

Kaentring

Der er en risiko for, at sandsugeren kan kantre. Det formodes dog, at risikoen er stgrst under
indvinding af sandet, hvis der opnds en uheldig vaegtfordeling. Erfaring tilsiger, at der er procedu-
rer pa skibet, sdledes at hvis skibet far slagside under indvinding kan dette modvirkes. Kaentring
under indvending af sand er ikke deekket af denne analyse, men af de saerskilte MKV'er. Ved sej-
lads og sandfodring vil risikoen vaere mindre, da der er opnaet stabilitet i lasten ved disse aktivi-
teter.

Regler og reguleringer ved entreprengrarbejder i danske farvande

Entreprengrarbejder til sgs er reguleret ved bekendtggrelse nr. 1351 af 29/11/2013 “Bekendtgg-

relse om sejladssikkerhed ved entreprengrarbejder og andre aktiviteter m.v. i danske farvande™®.

Jf. §3 ma en aktivitet kun gennemfgres, hvis den ansvarlige har foretaget en konkret vurdering af

risikoen. Det er Sgfartsstyrelsen som bestemmmer, om en given aktivitet er omfattet af bekendt-
ggrelse nr. 1351.

I bekendtggrelse nr. 1351 §9, er de gaeldende regler oplistet for de arbejdsfartgjer, som deltager
i aktiviteten. Dvs. at sandsugerne, som benyttes i forbindelse med sandfodringen, skal:

e Veere i stand til at kommunikere med andre skibe pa de maritime VHF-kanaler og holde
konstant lyttevagt p& VHF kanal 16 og andre relevante kanaler.

e Sandsugeren skal kunne varsel andre skibe, som naermer sig, om den aktuelle aktivitet,
og derefter vejlede om hvordan et omrade kan passeres sikkert, og til enhver tid have
overblik over skibstrafikken i omradet, herunder skibe der sejler ud fra nzerliggende
havne, fjorde, sejllgb med videre.
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For udarbejdelse af risikovurderingen for de planlagte aktiviteter/arbejder har Sgfartsstyrelsen
udarbejdet et skema til “Vurdering af sejladssikkerheden ved arbejdet til sgs””. Risikovurderingen
skal udfgres efter forebyggende foranstaltninger er iveerksat. Hertil er der defineret et vurde-
ringsskema, hvor konsekvens og sandsynlighed af identificerede haendelser skal vurderes i for-
hold til praedefinerede indeksveerdier, som opsummeres til et risikotal. Vurderingsskemaet er vist
i Figur 1-8. Skabelon og skema skal udfyldes inden arbejdet igangseettes, i tilfaelde med kystsik-
ringsaktiviteterne udfyldes skemaet af bygherre.

Konsekvenskategorier spaender fra 0 (begraenset) til 4 (katastrofalt) mens sandsynlighedskatego-
rier ggr fra 0 (usandsynligt sjeelden; en gang hvert 1.000.000 5r) til 7 (Ofte; ca., en gang hver
maned). Siden risikoindekset er summen af konsekvens- og sandsynlighedsvurderingen, vil risi-
koindekset variere mellem 0 (begraenset konsekvens; usandsynligt sjeelden) og 11 (katastrofal;
ofte). Et risikoindeks pa 5 eller mindre er normalt accepteret.

2 i stgrrelsen 2.000.000 kr.
(Betydelig)

3 i stgrrelsen 20.000.000 kr. (Alvorlig)

4 i stgrrelsen 200.000.000 kr. og

Hzendelse Konsekvenstal Sandsynlighed R
(samlet belgb for miljgoprydning, tab 7=10 ulykker/ar (gfte) - ca.en
'S af veerdier, tab af gang om maneden
(Giadikinpalauali liv/tilskadekomst pr. &r): 6=1 ulykke/8r. (forholdsvis (K+S)
) 0 i stgrrelsen 20.000 kr. (begraenset) ofte) - 1 gang om aret
"brainstorm”) 1 i stgrrelsen 200.000 kr. (Mindre) 5=0,1 ulykke/8r (sandsynlig) - <5

1 gang hvert 10. &r
4=0,01 ulykke/ar (mulig) - 1

gang hvert 100. ar
3=0,001 ulykke/ar (sjeelden) -

1 gang hvert 1000. &r

2=0,0001 ulykke/ar (meget
sjeelden) - 1 gang hvert
10.000. 8r

1=0,00001 ulykke/&r (ekstrem
sjeelden) - 1 gang hvert
100.000. &r

0=0,000001 ulykke/ar
(usandsynligt sjeelden) -
% gang hvert 1.000.000.
ar

mere (Katastrofal)

— " ——————— |
Figur 1-8. Sgfartsstyrelsens skema for risikovurdering for entreprengrarbejder til sgs.

Afbgdende tiltag
Udover de gaeldende regler og den udfgrte risikovurdering, som navnt i forrige afsnit, er der

identificeret yderligere tiltag for at nedsaette risikoen. Nogle tiltag vil vaere frekvensnedsaettende,
altsd minimere sandsynligheden for at risikoen indtraeffer, mens andre tiltag er konsekvensned-
saettende, og dermed nedsaettes effekten, nar haendelsen er indtruffet.

For at nedsaette sandsynligheden for en ulykke anbefales det at skibsaktiviteten for sandsugerne
bliver oplyst til “Efterretninger til Sgfarende” og sejl sikkert appens®. Dette sikrer at andre skibe vil
blive informeret korrekt om de pdgdende arbejder og tilstedevaerelsen af sandsugerne, som sejler
mellem indvindingsomrdderne og kysten, og som ligger stille langs kysten med begraenset ma-
ngvremulighed imens de pumper sandet pa land. Endvidere, er entreprengren i forhold til bygher-
ren forpligtiget til at orientere de lokale fiskeriforeninger om forestdende sandfodringskampagner.

Hvis en ulykke til sgs fgrer til udslip af bunkerolie, vil miljgskibe blive tilkaldt for at inddeemme
ulykken og begraense konsekvenserne af et olieudslip. Forsvaret rader over i alt fem miljgskibe,
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hvoraf to har base i Frederikshavn, der vil traede til relativt hurtigt, hvis ulykken sker®*°. Dermed
kan effekten af et olieudslip reduceres.

Sejladssikkerhed under indvinding

Sejladssikkerheden under indvindingen af sand er behandlet i saerskilte MKV’er, og indvindingstil-
ladelserne er godkendt p& baggrund af disse. For overblikkets skyld er vurderingerne gengivet i
den opsummerende tabel, Tabel 1-4.

Tabel 1-4. Opsummering af sejladssikkerheden fra miljgkonsekvensrapporterne, der er udarbejdet for indven-
dingsomraderne.

Omrade og reference AlIS-data Identificerede farer Vurderet sejladssikker-
hed
Husby Klit 578-AA 2020 Risiko for kollision og Sejladssikkerheden er vur-
grundstgdning deret ud fra a&ndringen i
R Risiko for oliespild skibstrafikken, der vil fo-
Rastofeft%rforskning i byg- Navigationsproblemer rekomme som fglge af
herreomrade 578-AA for pvrig skibstrafik indvinding. Det er vurde-
Husby Kilit, Miljgkonse- /Endring af mangvrerum ret til at have en lokal og
kvensvurdering og vae- for ovrig skibstrafik lav-middel pavirkning af
sentlighedsvurdering, afs. mindre betydning.
9.9. WSP Danmark A/S,
02-11-2023
Lodbjerg A 2016 Risiko for kollision Sejladssikkerheden er vur-
Risiko for oliespild deret ud fra aendringen i
R Navigationsproblemer skibstrafikken, der vil fo-
Nyt bygherreomrade Lod- for pvrig skibstrafik rekomme som fglge af
bjerg A, Miljgkonsekvens- indvinding. Det er vurde-
rapport for Lodbjerg A, ret til at have en lokal og
afs. 9.9. WSP Danmark lav-middel pdvirkning af
A/S, 14-10-2021 mindre betydning.
Lodbjerg B 2016 Risiko for kollision Sejladssikkerheden er vur-
Risiko for oliespild deret ud fra a&ndringen i
R Navigationsproblemer skibstrafikken, der vil fo-
Nyt bygherreomrade Lod- for gvrig skibstrafik rekomme som fglge af
bjerg L, Miljgkonsekvens- indvinding. Det er vurde-
rapport for Lodbjerg A, ret til at have en lokal og
afs. 9.9. WSP Danmark lav-middel pvirkning af
A/S, 14-10-2021 mindre betydning.
Thyborgn A 562-AE 2020 Risiko for kollision og Sejladssikkerheden er vur-
grundstgdning deret ud fra aendringen i
R Risiko for oliespild skibstrafikken, der vil fo-
Rastofefteorforskning i byg- Navigationsproblemer rekomme som fglge af
herreomrade 562-AE Thy- for ovrig skibstrafik indvinding. Det er vurde-
borgn A, Miljgkonsekvens- /Endring af mangvrerum ret til at have en lokal og
vurdering og vaesentlig- for gvrig skibstrafik lav-middel pévirkning af
hedsvurdering, afs. 9.9. mindre betydning.
WSP Danmark A/S, 17-08-
2023
Thyborgn 562-PA 2020 Risiko for kollision Sejladssikkerheden er vur-
Risiko for oliespild deret ud fra a&ndringen i
R Navigationsproblemer skibstrafikken, der vil fo-
Rastofefterforskning i byg- for gvrig skibstrafik rekomme som fglge af
herreomrade 562-PA Thy- indvinding. Det er vurde-
borgn, Miljskonsekvens- ret til at have en lokal og
vurdering og vaesentlig- lav-hgj pavirkning af min-
hedsvurdering, afs. 9.9. dre betydning.
WSP Danmark A/S, 15-12-
2021
Ferring 562-AD 2020 Risiko for kollision Sejladssikkerheden er vur-

Réstofefterforskning i byg-
herreomrdde 562-AD Fer-
ring, Miljgkonsekvensvur-
dering og vaesentligheds-
vurdering, afs. 9.9. WSP
Danmark A/S, 04-04-2023

Risiko for oliespild
Navigationsproblemer
for gvrig skibstrafik

deret ud fra a&ndringen i
skibstrafikken, der vil fo-
rekomme som fglge af
indvinding. Det er vurde-
ret til at have en lokal og
lav-hgj pavirkning af min-
dre betydning.
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1.1.6

Samlet vurdering
Risikoen for stgrre ulykker til sgs i forbindelse med kystbeskyttelsesaktiviteterne (transport til og

fra indvindingsomraderne samt lastning og losning af sand) er vurderet som acceptabel. Interak-
tionen mellem sandsugerne og den gvrige skibstrafik i forbindelse med sejlads vil foregd ifslge de
gaeldende sgfartsregler, da sandsugerne er en del af den samlede skibstrafik i omradet, og som
derfor fglger de samme sgfartsregler. Dermed er de risici, der er forbundet med sejladsen, accep-
table p8 samme made som risici for den gvrige skibstrafik i danske og internationale farvande.

Pavirkning af sejladssikkerheden

Kystbeskyttelsesaktiviteten kan pavirke sejladssikkerheden i omradet, b&de under transport af
sand fra indvindingsstederne og ved sandfodring, hvor sandsugerne ligger inde nezer kysten i kor-
tere eller laengere perioder alt efter hvilken metode, der anvendes.

Iszer under sandfodring vil sandsugeren og den gvrige trafik, primaert bestdende af mindre skibe
som lystsejlere og fiskeskibe, befinde sig i de kystnaere omrader. De skal dermed ggres opmaerk-
somme pa kystsikringskampagnerne, sa de kan sejle rundt om sandsugeren. Under transporten
til og fra indvindingsomrdderne er der risiko for kollision med andre skibe, samt med vindmgl-
lerne i de vindmglleparker, som sandsugerne skal passere. Det er vurderet, at det er muligt for
skibene, som udggr den kystnaere trafik, at navigere uden om en sandsuger som ligger og sand-
fodrer. Det er ligeledes vurderet, at de stgrre skibe (fragt- og tankskibe) ikke vil opholde sig i de
allermest kystnaere omrdder, medmindre de skal ind til en havn, hvorfor de s& vil krydse fra Ho-
vedruten og ind mod kysten.

Da kystbeskyttelsesarbejdet kun foregar pd enkelte lokaliteter samtidig, og sandsugerne skal
sejle til og fra indvindingsomr8derne mange gange i Igbet af en sandfodringskampagne, vil situa-
tionen med stationaere skibe langs kysten ikke vaere konstant. Derudover er den samlede arlige
trafik teet ved kysten vurderet til at vaere begreenset. Der vil derfor vaere plads til mangvrering
rundt om de sandsugere, der ligger stille. Endvidere vil mandskabet om bord pa sandsugeren
vaere opmaerksomme p& andre skibe, som befinder sig i omrédet. Dermed kan de sende varsler
ud via radio eller om ngdvendigt bruge horn for at advare om stationaer aktivitet. Under sejlads til
og fra indvindingsomradderne vil skibstrafik foregd ifslge de gaeldende sgfartsregler. Sandsynlighe-
den for en skibsulykke er derfor vurderet som lav, og dermed er risikoen for sejladssikkerheden
0gsa vurderet som lav.

Situationen, hvor sandsugeren kolliderer med en vindmglle, vurderes som lav, da vindmgllerne vil
vaere markeret i sgkort og udstyret med lys for at advare trafikken. Derudover kreever sandfod-
ring, at der er relativt roligt vejr, hvorfor det ikke er sandsynligt, at der er udfordringer med ma-
ngvrering. Skulle sandsugeren miste sin motorkraft, s& skibet begynder at drive, kan skibet i ngd-
veaerge kaste anker, s& skibet stoppes i tide inden en evt. kollision. Dog har sandsugerne som ho-
vedregel to motorer og sandsynligheden for, at begge motorer seetter ud, er lille, hvorfor sand-
synligheden for ikke at kunne mangvrere er meget lille.

Sandsynligheden for grundstgdning og keentring vurderes som lav, da sandsugerne er designet til
at mangvre og operere pd meget lavt vand. Ligeledes vurderes det usandsynligt at en sandsuger

vil kaentre under enten sejlads eller losning, iseer da sandfodringen vil forega i perioder med roligt
vejr.

I tilfeelde af en skib-skib-kollision vil pavirkningen/konsekvenserne afhaenge af, hvilket skib som
kolliderer med sandsugeren, og hvilken hastighed skibene har ved kollisionen (kollisionsenergi).
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Hvis et mindre fartgj (fiskeskib eller lystfartgj) kolliderer med en stilleliggende sandsuger, vurde-
res det, at skaderne primaert vil vaere pa det andet skib. Disse skibe vil endvidere ikke have store
oplag af bunkerolie ombord, hvorfor et eventuelt udslip vil vaere begraenset. En sddan kollision
kan dog medvirke til tab af menneskeliv. En skib-skib-kollision med et stgrre skib (fragt- eller
tankskib) vil mest sandsynligt ske under sejlads. Dermed vil kollisionsenergien i en sddan ulykke
veaere hgjere, og der kan vaere fare for olieudslip fra skibet, i tilfaelde af at der kollideres med et
tankskib. Der er dog opsat beredskab med bl.a. miljgskibe til at hdndtere en sddan situation, s
olie kan indsamles, for at sikre at miljgpavirkningen bliver begraenset. Derudover er der fare for
menneskeliv i en sadan kollision. Hvis sandsugeren kolliderer med en vindmglle, kan ligeledes
veere fare for menneskeliv.

Der er en lille sandsynlighed for, at der sker en sejladsulykke, da der er taget forholdsregler om-
kring varsling af de gvrige brugere, og besaetningen p& sandsugeren holder gje med den om-
kringliggende skibstrafik. Endvidere, vil der kun vaere fa sandsugere tilknyttet en sandfodrings-
kampagne, og kun f8 kampagner langs hele kyststraekningen samtidig. Det vurderes samlet set, at
risikoen for ulykker ved sejlads i forbindelse med sandfodringen er lille.

Sejladssikkerheden under indvindingen af sand er behandlet i saerskilte MKV'er, og indvindingstil-
ladelserne er godkendt p& baggrund af disse. For fire af indvendingsomraderne er der vurderet en
lav til middel pavirkning af sejladssikkerheden af mindre betydning, mens der for to omrader (de
som ligger i hovedruten) er vurderet en lav til hgj pavirkning af sejladssikkerheden af mindre be-
tydning.
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